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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Oberasbach hat den AN mit der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes beauftragt. Dies
geschah vor dem Hintergrund des  Zertifizierungsprozesses als Fahrrad freundliche Kommune
durch die AGFK Bayern e.V., welche im November 2021 erfolgreich verlief. =~ Zudem erfolgte die
Durchfiihrung verzahnt mit der Aktualisierung des Stadtentwicklungskonzeptes STEK und den be-
teiligten Fachblros .

Das Vorgehen fur das Radverkeh rskonzept gliedert sich in unterschiedliche Schritte (Abbildung 1).

+ Voriberlegungen

Planungsraum, Stand der Netzplanung

» Netzanforderungen

Quellen und Ziele, Luftliniennetz

Netzkonzept

Umlegung auf StraBen und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien

+ Befahrung / Bestandsanalyse
Qualitdt der vorhandenen Strecken und Knoten, vorhandene Nachfrage
(Zahlungen)

+ Soll - Ist Abgleich
Richtlinien, ERA, RIN, RASt, Radverkehrshandbuch Bayern

» MaBnahmenkonzept

inkl. Detaillésungen; Lésungen fir Mangel und Netzlicken, MaBnahmenplan,
Prioritdtenliste mit Zeithorizont und Kostenansatz

CCCCCE

Quelle: ERA

Abbildung 1 Vorgehen Radverkehrskonzept



Ziel ist es ein f lachendeckendes attraktives und sicheres Radverkehrsnetz fur die Stadt Oberasbach
zu planen. D abei werden die Ziele innerhalb Oberasbachs und in den angrenzenden Stadten / Ge-
meinden angebunden durch:

91 Schnelle und direkte Verbindungen fur den Alltagsradverkehr
9 Attraktive und larmreduzierte Routen fur den Freizeitradverkehr

Dabei soll eine Nutzung maoglichst durch alle Bevolkerungsgruppen  angestrebt werden.

Abbildung 2: Beispiel Radverkehrsnutzung durch alle Bevélkerungsgruppen; https://nationaler -radverkehrs-
plan.de/de



Dem Konzept liegen die vier Séulen der Radverkehrsférderung zu Grunde:

- Die Infrastruktur bildet den Grundbaustein fiir eine sichere und komfortable Mobilitat

- Service bezeichnet Komponenten zur komfortablen Nutzung des Fahrrads in Verbindung
mit einem attraktiven Gesamtangebot, wie beispielswei se die Verknipfung mit anderen
Verkehrsmitteln, Leih- und Reparaturangebote, Abstellmoglichkeiten oder eine Bevorrech-
tigung des Radverkehrs auf bestimmten Routen

- Kontinuierliche Vermittlung von  Information zu den Vorteilen und den Verbesserung der
Rahmenbe dingungen , z.B. durch Wegweisung und Ubersichtstafeln sowie kontinuierliche
Offentlichkeitsarbeit

- die Kommunikation ist Schliisselfaktor zur Umsetzung eines nachhaltigen Verkehrssystems
z.B. durch Beteiligung von Birger*Innen am Planungsprozess und Veranst  altungen

Die Komponente Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation liegt vorrangig im Zustandigkeitsbe-
reich der Stadt. Die Wegweisung ist nicht Teil des Auftrags.

Abbildung 3: Vier gleichwertige Saulen der Radverkehrsférderung 0 AGFK Bayern



2. AP 10 Voruberlegungen

Im Rahmen einer Voranalyse wurden vorhandene Konzepte und Daten gesichtet. Darliber hinaus
erfolg te eine Unfallanalyse sowie Radverkehrszahlungen.

Der ADFC Klimatest® aus dem Jahr 2021 verdeutlicht mit einer Gesamtb  ewertung von 4,0 fiir die
Stadt Oberasbach (GroRRenklasse unter 20.000 Einwohner ) deutlich den Handlungsbedarf im Rad-

geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 3,0
Radfahren durch Alt und Jung 3,2
Konflikte mit FuBgdngern 3,5
Spal oder Stress 3,5
Wegweisung fur Radfahrer 3,7
Medienberichte 3.7
Abstellanlagen 3,9
Winterdienst auf Radwegen 3,9
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 4,0
Reinigung der Radwege 4,1
Oberflache der (Rad)wege 4,1
Sicherheitsgefiihl 41
Konflikte mit Kfz 4,1
Fahrradmitnahme im OV 4,3
Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 4,3
Hindernisse auf Radwegen 4,4
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 4,4
Flhrung an Baustellen 4,4
Werbung fiir das Radfahren 4,5
Fahrradférderung in jongster Zeit 4,5
Breite der (Rad)wege 4.8
Ampelschaltungen fiir Radfahrer 5,0

Falschparkerkontrolle auf Radwegen 5,2

Starken

A

Y

Schwichen

Abbildung 4: Auszug aus dem Fahrradklimatest fiir

die Stadt Oberasbach 2021

https://fahrradklima -test.adf c.de

verkehr. Die 106 teilnehmen Personen bewerte-
ten am besten : die Erreichbarkeit des Stadtzent-
rums, wenig Raddiebstahl und die Moglichkeit

des zilgigen Radfahrens. Mangelhafte Bewertun-
gen erhielten der Mangel an Radverkehrsforde-
rung in letzter Zeit, die Breite der Radwege, die
Ampelschaltung fir Radfahrende und die man-

gelnde Falschparkerkontrolle auf Radwegen.



2.1 Planungsraum

In der Stadt Oberasbach leben 18.479 Einwohner (Stand 04.01.2021), die sich auf den Hauptort
sowie die sechs Ortsteile Altenberg, Kreutles, Neumuhle , Oberasbach, Rehdorf und Unterasbach
verteilen. Die Gemeinde liegt unmittelbar westlich der Stadt Nurnberg und ist Teil des Landkreis es
Furth, Regierungs bezirk Mittelfranken. Der Untersuchungsraum umfasst das Stadtgebiet Oberas-
bachs mit den Ortsteilen sowie die Hauptverbindungen in  die Nachbargemeinden und nach Nurn-
berg.

Abbildung 5: Planungsraum



2.2. Distanzen

Verschiedene Zielpunkte befinden sich innerhalb eines Radius von 10 km. Dies ist fir den Alltags-
radverkehr eine glnstige Distanz. Darlber hinaus sind mit Pedelecs/E -Bikes Alltagsdistanzen von
bis zu 15 km und mehr (iblich. 2

In dem genannten 10 km Radius befinden sich die Oberzentren Firth und Niirnberg sowie die be-
nachbarten Kommunen Stein und Zirndorf ebenso wie Markt Rof3ta  |.

Innerhalb des Stadtgebietes liegen Distanzen unter 5 km vor und bieten damit fir den Alltagsrad-
verkehr sehr gute Voraussetzungen. Zudem liegen im Stadtgebiet kaum starke Steigungen
dass auch das Relief als fahrradfreundlich bezeichnet werden ka

an, so
nn. Hierdurch ergibt sich ein gro-
Bes Potenzial fir die Realisierung eines hohen Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr.

Start: Rathaus Oberasbach Zielpunkte Entfernung (~km)
Nurnberg Lorenzkirche 10
Firther Freiheit 6-7
Rathaus Stein 5
Zirndorf Marktplatz 2-3
Gemeindeverwaltung  Markt |9
Rof3tal

Abbildung 6: Zentrale Zielpunkte in der Umgebung der Stadt Oberasbach und jeweilige Distanz

| Legende
e Oberasbach (Rathaus)

7 b

- 4

> e, | WUSEE, G
Esri, HERE, Garmin, NGA, @ OpenStreets contributors, @ openrouteservice.org by HeiGIT
Bearbeitung: PE-Consult Planungs- und Betriebsberatungsgesellschaft mbH

0 2,5 5 km

Abbildung 7: Einzugsgebiet / Potenzial Radverkehr



https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-analysen-rad-fussverkehr.pdf?__blob=publicationFile

2.3. Stand der Netzplanung

Regionale Hauptrouten werden durch das vorliegende Radverkehrskonzept des Landkreises Firth
definiert und durch ein MaRnahmenkonzept Uberplant. Diese werden im vorliegenden Konzept
nachrichtlich ibernommen . Dartiber hinaus erfolgt eine feingliedrigere Konzepterstellung fiir den
Radverkehr auf Ebene der Stadt Oberasbach. Die Planungen der Stadt Oberasbach aus dem Jahr
2017 wurden in dem vorliegenden Konzept geprift und ggf. integriert.

2.4, Radverkehrszahlungen

Ei rEg¢ hebd@g Radyv eernkgeehnr semafmo lagdtgeAtigli AT & 1 ber acAhtUhSt un
und voanli abhr Rahmen -EOhkangbmsgewOhlten Knotenpunkt el

KP 1: Rothenburger Stral3e/Nirnberger Str./Vordere Weichselgartenstr.
KP 2: Kurt-Schuhmacher -StraRe/Rothenburger Stral3e /Zirndorfer StralRe
KP 3: Albrecht -Durer-Strafl3e/Lindener Weg

KP 4: BachstraRe/RudolfstralRe/Neusiedlerweg

KP 5: BahnhofstraRe/ Steiner Stral3e

Die erfolgte n Zahlung en der Radverkehrsmengen zeigen einen ersten Ausschnitt des vorhandenen
Radverkehrsaufkommen s. Erfasst werden alle den Messpunkt passierenden Radfahrer, unabhangig
von der Richtung.

Die Radverkehrsmengen steigen entlang der Rothenburger Stral3e, je naher diese dem Stadtgebiet
Nurnberg kommt. Auf dieser Ost-West-Achse ist im Stadtgebiet die hochste Anzahl an Radfahren-
den erfasst worden (~180 - ~250). Zudem ist die Nord -Sud-Achse Zirndorfer Strale O Kurt-Schuh-
macher Str. mit ~ 150 - ~ 170 Radfahrenden ebenfalls bereits relativ stark frequentiert.  Die westliche
Nord -Suid-Achse Nirnberger Str. -Vordere Weichse Igartenstr. O Rothenburger Str. wird hingegen
weniger stark frequentiert (~ 70).

10
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Abbildung 8: Radverkehrszahlung Rothenburger Stral3e (8h und Spitzen  stunde Vorm. AM und Nachm. PM)

Im sudlichen Stadtgebiet liegen deutlich geringere Radverkehrsmengen vor. Am starksten frequen-
tiert ist die BachstraRe (~130) sowie die Bahnhofstrae (~80). Ansonsten liegen eher geringe Rad-
verkehrsmengen vor.
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Abbildung 9: Radverkehrszéahlung sudliches Stadtgebiet tiber  8h

2.5. Erhebung ruhender Radverkehr

Im Rahmen der Erhebungen des ruhenden Kfz -Verkehrs wurde an ausgewahlten Punkten die Aus-
lastung der Abstellanlage n fir den Radverkehr erhoben. Dies geschah an den beiden S -Bahnstati-
onen sowie am Rathaus. Es wird aus Abbildung 10 deutlich, dass die Auslastung am Erhebungstag

noch deutlich unter der Kapazitat der jeweiligen Orte lag.

1

1

e

-



An den S-Bahnstationen sind die Radabstellmdglichkeiten auf die beiden Gleisseiten verteilt. Auf

der Nordseite wurde jeweils eine deutlich hhere Auslastung festgestellt.

150 106
100 58
50 2
PP rrYrredrr ey
0 — e & S & S = =~ & S = A~ .- == -
5 P P PSP S SO S S®
%Q«s»@ & 4 o o TP o P P

M Rathaus M S-Bahn Unterashach M S-Bahn Oberasbach

Abbildung 10: Auslastung der Fahrradstellplatze an ausgewéhlten Punkten im Stadtgebiet
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2.6.  Unfallanalyse

Im Folgenden werden die verfligbaren Unfallstatistiken von 2018  -2020 bezuglich Radfahrern im
Stadtgebiet untersucht . Aus dem Unfallatlas * der Statistischen Amter des Bundes und der Lander
konnen die Unfallorte und Oh&ufigkeiten entnommen werden.

Auffallig ist eine deutlich héhere Zahl an Unféllen im Jahr 2020 im Vergleich zu den beiden Vorjah-
ren. Immer wieder treten Unfélle vor allem anden  Kreuzungspunkte n auf, insbesondere an der Rot-
henburger Stral3e, Kurt -Schuhmacher -Stral3e und Albrecht -Durer-Strafl3e (Ubergeordnetes Stral3en-
netz). Die Unfallorte liefern Hinweise auf Konfliktstellen und eine nicht ausreichende Infrastruktur
fur den Radverkehr. Diese wurden im Rahmen des Handlungskonzeptes bericksichtigt.

itzenstrae =" E =T /7

e

Unfallorte {ab 1:50.000)

Unfallorte mit Fahrrad-
Beteiligung

Unfallhaufigkeiten
(Strafienabschnitte)

Unfalle mit Fahrrad-
Beteiligung

— 1
2

— 3-15

Abbildung 11 Unfélle mit Beteiligung von Radfahrer n in Oberasbach 2020

% https://unfallatlas.statistikpor ~ tal.de/
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Abbildung 12: Unfélle mit Beteiligung von Radfahrer nin Oberasbach 2019
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Abbildung 13: Unfélle mit Beteiligung von Radfahrer n in Oberasbach 2018
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3. AP 5 0 Kommunikation, Beteiligung

3.1. Arbeitskreis

Im Rahmen der kontinuierlich fortlaufenden Projektgruppe wurde der jeweilige Planungsstand vor-
gestellt und diskutiert. Anregungen flossen in den Planungsprozess ein. Dem Arbeitskreis gehdren
folgende Vertreter*Innen an:

91 1. Burgermeisterin, Leitung Stadtverwaltung
1 2. Burgermeister, Stadtrat, Fraktion Grune

91 Vertreter von CSU, Freie Wahler

9 Stadtverwaltung, Leitung Tiefbau

9 Stadtverwaltung, Radbeauftragte

1 ADFC Fdirth, 2. Vorstand

1 ADFC Ortsverband Oberasbhach

1 ADFC Furth

1 Vorsitzende BN Oberasbach

22.07.2021 (0 Warum Radverkehrsnetzplanung - die vier Saulen der Radverkehrsfoérderung - Flh-
rungsformen des Alltagsradverkehrs - Stand der Netzplanung

16.09.2021 0 Vorstellung der Ergebnisse der Zahlungen und Unfallana lyse - Stand der Netzplanung

Schutzstreifen FahrradstraRBe Mischverkehr

Abbildung 14: Vorstellung unterschiedlicher Fihrungsformen fur den Alltagsradverkehr

15



3.2. Zertifizierung

12.10.2021: Vortrag und Teilnahme an der Befahrung im Rahmen der Vorbereisung zur Zertifizierung
als Fahrradfreundliche Kommune durch die AGFK Bayern e.V. mit positivem Ergebnis.

Abbildung 15: Befahrung (l.) und Vortrag (r.) im Rahmen der Vorbereisung

16



4. AP 2 (Netzanforderungen und -konzeption

4.1. Definition der Anforderungen

Anforderungen wu rden fir die unterschiedlichen Netzkategorien der RIN definiert. Diese berlck-
sichtigen sowohl die Vorgaben der ERA als auch die Vorgaben der StVO  bezgl. der Breitenanforde-
rungen, der Oberflache sowie auch der Beleuchtung . Um eine Einheitlichkeit der Konzepte zu er-
mdglichen, w urden die Kriterien zu Beurteilung gemafl dem Konzept des Landkreises 2021 fir das
vorliegende Konzept angewendet.

innerorts Oberflache Beleuchtung |Winterdienst |Wegweisung
R Qualitatsanforderungen Radschnellverbindung Asphalt ia 1. Prioritit ia

IR Qualitatsanforderungen Radhauptnetz? Asphalt* ja 2. Prioritat ja

R IV Qualitatsanforderungen Radnebennetz? Asphalt* (wassergebunden) |ja 3. Prioritat wenn moglich
auBBerorts

AR Il Qualitatsanforderungen Radschnellverbindung |Asphalt ja 1. Prioritat ja

AR Il Qualitatsanforderungen Radhauptnetz? Asphalt* ja 2. Prioritat ja

AR IV Qualitatsanforderungen Radnebennetz? Asphalt* (wassergebunden) |- 3. Prioritat wenn moglich

Abbildung 16: Netzkategorien nach der RIN # fiir den Radverkehr und Anforderungen

4.2 Netzkonzeptio n

Es wurden Quell - und Zielgebiete des Radverkehrs kartiert  (Abbildung 17), gewichtet und anhand
eines Wunschliniennetzes verbunden (Abbildung 18). Dies bildet die potenzielle Ve rkehrsnachfrage
ab. Es wurde ein hierarchisches Radverkehrsnetz aus Hauptrouten und Nebenrouten basierend auf
Vorgaben der RIN entwickelt. Dabei w urde zwischen Freizeit - und Alltagsrouten mit den jeweils
unterschied lichen Ansprichen unterschieden.

Als Zielpunkte wu rden erfasst: Soziale Einrichtungen, Verwaltungsstandorte, medizinische Versor-
gung, Arbeitgeber und Gewerbe, Dienstleistungen, Einkaufen/Nahversorgung, Sport -, Freizeit- und
Kultureinrichtungen. Quellgebiete sind Wohngebiete.

In Abbildung 17wird deutlich, dass in Oberasbach vor allem entlang der Kurt ~ -Schuhmacher Str. 0
Pfarrhohe sowie im Umfeld des Rathauses, am Willy -Brandt-Platz und entlang der Rothenburger
Stral3e eine hohe Dichte an Zielpunkten vorhanden ist. ~ Auf3erdem befinden sich verschiedene an-
gelagerten Funktionen im Umfeld des Verkehrsknotenpunkte s S-Bahn Unterasbach .

Die Verbindungen nach Stein, Zirndorf und nach Nirnberg sind von Bedeutung, da sich dort eine
hohere Dichte an Zielpunkten befindet als in der Stadt Oberasbach selbst.

4 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung 2008 - FSGV

17
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Abbildung 17 Zielpunkte Stadt Oberasbach

Abbildung 18zeigt die Anbindung der Wohngebiete an die  Schwerpunkte der Ziele wieder. Haupt-
achsen fur den Radverkehr befinden sich demnach in Ost -West-Richtung sowohl im Norden (Rot-
henburger StralRe) , als auch im Stiden (Verbindung westliches Umland entlang der S -Bahnstatio-
nen) mit Anbindung an Nurnberg. Eine wichtige Nebenverbindung in  Ost-West-Richtung stellt die
Achse Willy -Brandt-Platz 0 Rathaus dar. Die einzige Hauptachse in Nord -Sid-Richtung verbindet
Stein - S-Bahnstation Unterasbach - Stadtzentrum Oberasbach - Zirndorf, wahrend eine Neben-
route im westlichen Stadtgebietdie S -Bahnstation Oberasbach mit den Stadtteilen an den Hauptort
anbindet.

Eine Uberregionale Freizeitachse verlauft im Biberttal in Ost  -West-Richtung. Der Hainberg, das in
Stein befindliche Rednitztal sowie das westliche Umland Oberasbachs sind Freizeitziele ebenso wie

der Uberregional bedeutsame Playmobil Funpark. Diese werden  an Nirnberg als Freizeitverbindun-
gen angebunden.

18



Legende

Stadtgrenze
W Quellgebiete Wohnen
Wohngebiet

Ziele

@ Alltag - kommunale Bedeutung

® Alltag - kleinrdumige Bedeutung
@ Freizeit - kommunale Bedeutung
® Freizeit - kleinrdumige Bedeutung

Luftliniennetz

— Alltagsradverkehr Hauptroute
— Alltagsradverkehr Nebenroute
Freizeitradverkehr

Abbildung 18: Luftliniennetz Stadt Oberasbach

In einem zweiten Schritt w urden die entworfenen Liniennetze auf die vorhandene Infrastruktur um
gelegt, d.h. die genaue Wegefiihrung w urd e bestimmt.

Der Netzplan (Abbildung 19) weilRt als AZielnetz AVerbindungen und Verbindungshierarchien von
Verkehrsachsen aus. Diese kdnnen entweder bere its fur den Radverkehr ausgebaut sein oder es
gilt, diese zukinftig gemal der jeweiligen Hierarchiestufe auszubauen (Alltagshauptroute, Alltags-
nebenroute, Freizeitnetz).

Legende

Stadtgrenze
Wohngebiet

. Radnetz - Verbindungsstufe nach RIN
= Alltag - Hauptroute

. (IR III / AR II/III)

~ —— Alltag - Nebenroute

(IRIV/ AR IV)

- — Radfernwege (Bayemnetz fur Radler)
Kommunale Freizeitverbindung

- — Innergemeindliche

; Radschnellverbindung (IR II)

Ov-Verkniipfungspunkte
Ov-verkniipfung 52
Sharingstation M

| @ Mobilstation L Stand 13.09.2021

Abbildung 19: Integrierter Netzplan Radverkehr Stadt O  berasbach
19



Das regional relevante Netz wurde aus dem vorhandenen Landkreiskonzept (SVK) nachrichtlich
Ubernommen ( Abbildung 20).

'Legende

4 Alltagsnetz (Verbindungs-
. |funktionsstufe nach RIN)

Radschnellverbindung (AR [ / IR 11}

| |me— Radhauptnetz (AR 111 / IR 1Il)
Radnebennetz (AR IV / IR 1V)

= -
Freizeitnetz

Radfernwege
(Bayernnetz fiir Radler)

Freizeitrouten mit Leitsystem

Sonstiges

Landkreisgrenze

Gemeindegrenzen

Abbildung 20 : Radverkehrskonzept Landkreis Furth - Ausschnitt Oberasbach (SVK)
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Die Routen des Bayernnetzes fiir Radler wurden ebenfalls nachrichtlich tbernommen (Abbildung
22) und wu rden mehrheitlich durch Alltagsrouten tUberlagert (siehe Netzplan).

u Bayernnetz fir Radler

B Themenradrouten

B | okales Radnetz
Neurniihle

Linder
Siedf'u'ﬁg'. Oberasbach

Lind

Unterasbd

o=

" petershéhe

Abbildung 22: Freizeitrouten im Planungsgebiet  (Quelle: Bayernnetz fir Radler)

4.3. AP 4 (Befahrung

Die Befahrung der in Kapitel 4.2 definierten R outen wurde im Dezember 2021 mit dem Rad vorge-
nommen und dokumentiert . Die Befahrung erfolgte auf den definierten Routen, die noch nicht im
Landkreiskonzept tiberplant wurden und bilden die Grundlage fur die Kapitel 5 und 6.
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5. Soll-Ist Abgleich / Mangelanalyse

Anhand einer Mangelanalyse w urde die vorhandene Infrastruktur mit den Netzanforderungen nach
dem in Abbild ung 23 dargestellten Vorgehen abgeglichen. Hieraus wurde der Handlungsbedarf fur
das Malinahmenkonzept abgeleitet.

Radverkehrsnetz Stadt Oberasbach

¥ Soll-Ist Abgleich

A J

Flihrungsform eingehalten?
7 nein

) ja
Dimensionierung .
eingehalten?

lia nein
Oberflachenbeschaffenheit >
eingehalten? nein

}ia

° Darstellung im Mangelplan
MaBnahmenkonzept

Abbild ung 23: Vorgehen Mangelanalyse/MaRnahmen  konzept

Abbildung 24 zeigt die vorliegende Art der Radverkehrsfiihrung sowie deren Bewertung. Einen ho-

hen Anteil bilden die ungesicherten Abschnitte  und Netzlicken, insbesondere im westlichen Stadt-
gebiet. Wenn Radinfrastrukt ur vorhanden ist, so wird der Radverkehr Uberwiegend untergeordnet
gemeinsam mitdem Fullverkehr gefiihrt (Gehwe g-Rad frei/gemeinsamer Geh - und Radweg) . Einige
Abschnitte sind auch im Mischverkehr — mit dem Kfz -Verkehr bei Tempo 30 gefiihrt. Die Freizeitrou-
ten sowie einige andere Abschnitte im stdlichen Stadtgebi et sind Kfz -frei. Separate FulRwege sind
lediglich in einem Abschnitt der  Rothenburger Stral3e zu finden.

Die Bewertung erfolgte anhand der definierten Anforderungen . Ist eines oder mehrere der Anfor-
derungen an Fuhrungsform 0 Dimensionierung 0 Oberflache n icht eingehalten, so w urde der Ab-
schnitt rot hinterlegt  (Abbildung 24). Die Fuhrung im Mischverkehr Tempo 30 entspricht den An-
forderungen. Alle weiteren Netzabschnitte weisen Mangel in mindestens einem Kriterium auf.
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Abbildung 24: Mangelplan

Neben den linearen Mangeln wurden punktuelle Mangel erfasst  , welche vor allem im Siedlungsbe-
reich vorliegen (Abbildung 25).

Abbildung 25: Punktuelle Mangel
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